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S$0320/2: Hess Evolution
7. Wochenbericht (27.07. — 02.08.2026) (Honolulu 19.06.2026 - Vancouver 03.08.2026)

Seit Mitte letzter Woche befinden wir uns auf dem 11-tagigen Transit nach Vancouver. Die
Expedition war ein schéner Erfolg: Insgesamt wurden 109 Dredgezige durchgeflihrt, die alle
geographischen Regionen des Hess Rise und seine verschiedenen stratigraphischen
Ebenen abdecken (Abb. 1). Kein Gerat ging verloren oder wurde ernsthaft beschadigt. Die
allermeisten Dredgeziige erbrachten anstehendes Material vom Meeresboden (72%), 64
Dredgeziige lieferten das von uns begehrte Vulkangestein (59%) was eine sehr gute Quote
fir so ein geologisch altes (und verkrustetes) Gebiet darstellt. Zusatzlich konnte von 59
Einsatzen Oberflachensediment aus den Sedimentfallen der Dredgen geborgen werden.
Biologischer Beifang und Aufwuchs auf den Oberflachen der Gesteine wurde sorgfaltig
abgesammelt und konserviert. Die 410 Proben aus Wassertiefen von 1.458 bis 5.507 m
umfassen 700 einzelne Organismen, die den GroRteil der marinen wirbellosen Tierstamme
reprasentieren. Im Arbeitsgebiet wurden Uber 6.200 km gravimetrische Vermessungen und
hochauflésende Facherecholot-Kartierungen durchgeflhrt was einer Abdeckung von 90.000
km? des Meeresbodens entspricht und wertvolle Daten zur Untersuchung des strukturellen
Aufbaus des Hess Rise liefert. Weitere 3.800 km (70.000 km? Abdeckung) Multibeam-Daten
von bisher nicht kartierten Gebieten (einschliefllich Seamounts) werden wahrend des
Transits nach Vancouver erfasst.
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Neben der hervorragenden Zusammenarbeit mit der Schiffsleitung und gesamten Crew der
SONNE hat auch das gute Wetter zum Erfolg dieser Expedition beigetragen. Lediglich die
zuweilen lokal sehr starke Kuroshio-Stromung (der ,Golfstrom des Pazifiks“) hat vereinzelt zu
leichten Einschrankungen bei der Auswahl der mdglichen Dredge-Richtungen geflihrt, was
aber kein grof3es Problem darstellte. Das wir immer faktenkundige Entscheidungen Uber die



bestmdogliche Fahrtroute und die mdglichen Auswirkungen von aufziehenden Wetterfronten
treffen konnten verdanken wir auch der detaillierten Vorhersage von Wetter und Seegang
durch den Bordmeteorologen. Denn statt der sonst Ublichen Fernberatung fir das
Forschungsschiff SONNE durch das Seewetteramt Hamburg begleitet ein Meteorologe des
Deutschen Wetterdienstes (DWD) die Reise. Der Bordmeteorologe beobachtet das aktuelle
Wetter und analysiert die Wetterlage anhand schiffseigener Messdaten (u.a. Wind,
Temperatur, Luftdruck, Wellenradar) sowie aktueller Satelliten- und numerischer
Wettervorhersagedaten (Abb. 2). Daraus erstellt er tagliche Vorhersagen fur das Fahrtgebiet
und bewertet mogliche Wetterrisiken.

Gegenuber einer reinen Fernberatung bietet die
permanente Beratung an Bord deutliche Vorteile:
Wetterentwicklungen kdnnen kurzfristig neu bewertet und
Vorhersagen unmittelbar an geadnderte Anforderungen
- angepasst werden. So lassen sich Forschungsarbeiten
optimal auf geeignete Wetterfenster abstimmen und
Ausfallzeiten minimieren.

Abb. 2: Der Meteorologe des DWD in seinem
-Kréhennest, dem Mess- und Beobachtungsraum
oberhalb der Bricke.

Obwohl die Stationsarbeiten beendet sind, hat die Wissenschaft noch reichlich zu tun. Neben
dem Reinigen der Ausrlstung und der Labore (was insbesondere im Umfeld der
Gesteinssage bitter nétig ist...) muss die mitgebrachte Ausristung (vom Kugelschreiber bis
zur Kettensack Dredge) wieder richtig verpackt und in den Containern verstaut werden.
Diverse organisatorische Fragen sind zu klaren, verschiedene teils sehr aufwendige Berichte
mussen verfasst werden und nicht zuletzt ist dies eine gute Gelegenheit sich noch mal
personlich Gber die in den Heimatinstituten geplanten analytischen Arbeiten an den Proben
abzustimmen. Ein tagliches Seminar mit mehreren Vortradgen rundet den Tag ab. Bis zum
Eintritt in die AusschlieBliche Wirtschaftszone (EEZ) von Kanada werden auch noch
weiterhin Facherecholot und Gravimetriedaten erhoben und durch eine rund um die Uhr
laufende Wacheinteilung kontrolliert.

Am Montag den 3. August wird diese Expedition in Vancouver zu Ende gehen. Wir bedanken
uns bei Kapitdn Tilo Birnbaum und seiner fantastischen Crew fir ihre hervorragende
Unterstlitzung und die sehr angenehme Arbeitsatmosphéare an Bord, die malRgeblich zum
Erfolg dieser Expedition beigetragen hat.

Es grufdt im Namen aller Fahrtteilnehmenden von Bord des FS SONNE,

Jorg Geldmacher
(GEOMAR Helmholtz-Zentrum fur Ozeanforschung Kiel)



