Das Forschungsschiff METEOR ist ein schwimmendes Labor.
400 Quadratmeter Laborflache, Forschungswinden mit unter-
schiedlichen Drdhten und Kabeln mit Lidngen von bis zu 11.000
Metern sowie unterschiedliche Kréane und Hebezeuge ermogli-
chen die Erforschung aller Meeresgebiete der Erde. 30 Wissen-
schaftler konnen unterstiitzt durch die erfahrene Besatzung
rund um die Uhr unter besten Bedingungen arbeiten. Nicht nur
das sichere Arbeiten der Besatzung und der Wissenschaftler ist
wichtig, sondern auch das soziale Miteinander...

»Forschung und Wissenschaft,
gepaart mit seemédnnischem Kénnen
und Wissen — das machten meine
Fahrten mit dem FS METEOR aus.«
Silke JanBen, Technikerin Universitéat

Hamburg, Institut fiir Hydrobiologie
und Fischereiwesen

Natur, Technik, Seefahrt.

Modernste Technik, seeminnische Erfah-
rung der motivierten Besatzung und Begeis-
terung der in der Meeresforschung titigen
Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftler
fordern einen reibungsarmen Forschungs-
betrieb auch unter schwierigen dufleren Be-
dingungen. Bis zu sechs Wochen sind die
Wissenschaftler an Bord, Besatzungsmitglie-
der bleiben etwa vier Monate. In dieser Zeit
wird das Fs METEOR allen ein Zuhause. Zur
Besatzung gehoren auch vier Auszubildende
bzw. Praktikanten der Nautik oder Schiffs-
technik.

»Seit mehr als 80 Jahren ist der
Name METEOR ein Synonym
fiir die hohe Qualitit der
beobachtenden deutschen
Meeresforschung. Fast so be-
kannt wie Franz Beckenbauer
oder Mercedes-Benz...«

Prof. Dr. Detlef Quadfasel,
Universitdt Hamburg,
Zentrum fir Marine und
Atmosphérische Wissen-
schaften

Die schwimmende Stadt.

Das Schiff gleicht einer autarken Klein-
stadt mit eigenem Kraftwerk, umwelt-
freundlicher Miillverarbeitung, biolo-
gischer Kldranlage, Trinkwasseraufbe-
reitung und Klimaanlage.

Durch das hohe Umweltbewusstsein
der Besatzung und die Installation von
Anlagen modernster Technologie wird
die Meeresumwelt so wenig wie mog-
lich belastet.

Der Kapitin ist fiir alle an Bord und
den sicheren Schiffsbetrieb verant-
wortlich, er arbeitet vertrauensvoll mit
dem wissenschaftlichen Fahrtleiter zu-
sammen.

ODb an den wissenschaftlichen Geri-
ten, auf Deck bei Reparaturen, auf
der Briicke oder im Maschinenraum:
ohne spezialisierte Fachleute wiren
reibungslose Ablidufe an Bord des
FS METEOR nicht gewihrleistet. Und
dieses bereits seit iiber 80 Jahren auf
drei verschiedenen Schiffen. Das aktu-
elle Fs METEOR fihrt seit 1986.

Das Forschungsschiff METEOR hat seit 1986 tiber eine Million
Seemeilen zuriickgelegt. Es hat Nord- und Siidatlantik von Ark-
tis bis Antarktis, Indischen und Pazifischen Ozean sowie Mit-
tel- und Schwarzes Meer befahren. 7.500 Wissenschaftler ha-
ben an 20.000 Stationen Proben aus der Luft, der Wassersaule
und des Sedimentes gesammelt und ausgewertet. Es wurde der
Meeresboden kartiert und geophysikalische Messungen vorge-
nommen. Doch nach wie vor gilt die Tiefsee als nahezu uner-
forscht — viele weitere Forschungsreisen sind n6tig, um das Meer
besser verstehen zu kénnen...




»Der Beginn aller Das FS METEOR im Aufriss. *
Wissenschaft ist
das Erstaunen,
dass die Dinge sind,
wie sie sind.«
Aristoteles,
griechischer Philosoph,
lebte 384 bis 322 vor
unserer Zeitrechnung

Das FS METEOR als Forschungsplattform.

Forschung bei Wind und Wetter,
rund um die Uhr.

Zur Probennahme kommen die unter-
schiedlichsten wissenschaftlichen Ge-
rite zum Einsatz. Diese gehoren in der
Regel den Arbeitsgruppen. Manche
Gerite sind seit Beginn der Meeres-
forschung prinzipiell kaum verandert
worden, andere sind hochmoderne
Entwicklungen. Hierzu gehoren das
Meeresbodenbohrgerit (MeBo), das
vom Schiff aus fernbedient eigenstin-
dig bis zu 50 Meter lange Kerne aus
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Jutta Drewes, Andreas Homann. 8
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